PROCEDURI

privind operarea aeronavelor fara pilot la bord in zonele de control de aerodrom

1. Scop

Scopul prezentei proceduri este stabilirea limitelor si conditilor de operare a
aeronavelor fara pilot la bord, civile si de stat, in zonele de control de aerodrom, in conditii de
siguranta aeronautica si fara afectarea traficului aerian general sau operational.

2. Aplicabilitate

2.1. Prezenta procedura se aplica de catre unitatile de control al traficului aerian (ATC)
civile si militare in a caror responsabilitate se afla zonele de control de aerodrom.

2.2. Prezenta procedura se aplica de catre operatorii aeronavelor civile fara pilot la bord
si de catre institutiile din Sistemul National de Aparare, Ordine Publica si Siguranta Nationala
(SNAOPSN) care detin si opereaza aeronave fara pilot la bord, atunci cand planifica si
executa zboruri in zonele de control de aerodrom ale aeroporturilor civile si ale aerodromurilor
militare.

3. Referinte

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947 al Comisiei din 24 mai 2019 privind
normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord;

- Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei privind sistemele de aeronave fara
pilot la bord si operatorii de sisteme de aeronave fara pilot la bord din tari terte

- Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian al Romaniei

- Hotararea de Guvern nr. 859 publicata in Monitorul Oficial nr. 797 din 19.08.2021 pentru
aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor cu aeronave in spatiul aerian national.

- AIP Romania

4. ACRONIME $I DEFINITII
4.1. Acronimele utilizate in document au urmatoarea semnificatie:

- AIP - Publicatie de Informare Aeronautica;

- AOC / SMFA — Centrul de Operatii Aeriene / Statul Major al Fortelor Aeriene;

- CTA - Controlor de trafic aerian;

- CTR - zona de control de aerodrom,;

- MTOM — masa maxima la decolare

- NOTAM — NOTice to Air Men

- OC - Operatii Curente — AOC;

- RPAS - Remotely Pilot Aircraft System/ Sistem aeronava pilotata de la distanta
- TWR — Turn de control al traficului de aeroport sau aerodrom

- UAS - Unmanned Aircraft System / Sistem de avioane fara pilot uman la bord

4.2 Definitii:

- AIP Romania - Publicatia de Informare Aeronautica din Romania, disponibila pe
adresa http://www.aisro.ro;

- MIL-AIP — Publicatia de informare aeronauticd militara, disponibila la adresa
http://aamn.ro/

- Categoria ,,deschise” - o categorie de operatiuni UAS care este definita la articolul

4 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947;



- Categoria ,,specifice” - o categorie de operatiuni UAS care este definita la articolul
5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947;

- Geovigilenta - o functie care, pe baza datelor furnizate de statele membre, detecteaza
o posibila incalcare a limitarilor spatiului aerian si avertizeaza pilotii la distanta astfel
incat acestia sa poata lua masuri prompte si eficace pentru a preveni incalcarea
respectiva;

- Masa maxima la decolare (MTOM) - masa totala a aeronavei fara pilot la bord, inclusiv
sarcina utila si combustibilul, astfel cum este definita de producator sau de constructor,
la care poate fi operata aeronava fara pilot la bord;

- NOTAM - Avize cétre navigatori. instiintare ce contine informatii cu privire la starea
sau modificarea unei instalatii, a unui serviciu, a unei proceduri sau a unui pericol
pentru navigatia aeriana, a caror cunoastere din timp este absolut necesara pentru
personalul care asigura zborul (NOTice to AirMen);

- Operator de sisteme de aeronave fara pilot la bord (operator UAS) - orice persoana
fizica sau juridica care opereaza sau intentioneaza sa opereze unul sau mai multe UAS.
- Operatiune in raza vizuala - (Visual Line of Sight Operation - VLOS) - un tip de
operatiune UAS in care pilotul la distantd este capabil s& mentind in mod nemijlocit
contactul vizual continuu cu aeronava fara pilot la bord si care permite pilotului la distanta
sa controleze traiectoria de zbor a aeronavei fara pilot la bord in raport cu alte aeronave,
persoane si obstacole pentru evitarea coliziunilor.

- Pilot la distanta - o persoana fizica ce raspunde de desfasurarea in siguranta a
zborului unei UA prin operarea comenzilor de zbor ale acesteia, fie manual, fie, atunci
cand aeronava fara pilot la bord zboara in mod automat, prin monitorizarea traiectoriei
sale, avand posibilitatea de a interveni si de a schimba traiectoria in orice moment.

- Sistem de aeronava fara pilot la bord (UAS) - o aeronava fara pilot la bord si
echipamentul cu care este comandata de la distanta.

- Zona de control de aerodrom (CTR) - un spatiu aerian controlat care se intinde Tn
plan vertical de la suprafata solului pana la o limita superioara precizata iar in plan
orizontal conform AIP Romania.

- Zona geografica UAS- o portiune de spatiu aerian stabilita de autoritatea competenta
care faciliteaza, restrictioneaza sau exclude operatiunile UAS pentru a combate riscurile
legate de siguranta, viata privata, protectia datelor cu caracter personal, securitate sau
mediu asociate operatiunilor UAS.

5. ADMINISTRAREA PROCEDURII

5.1. Modificarea/completarea prezentei proceduri se efectueaza la initiativa uneia dintre
Parti, prin inlocuirea paginilor modificate, inclusiv a paginii de semnaturi sau elaborarea unei
noi editii a procedurii.

5.2. Operatorii aeronavelor fara pilot la bord, civile sau apartinand institutiilor din
SNAOPSN, pot transmite propuneri de modificare/completare a prezentei proceduri, prin
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, respectiv prin Autoritatea Aeronautica Militara
Nationala.

6. PREVEDERI GENERALE

6.1. Zonele de control de aerodrom — CTR sunt volume de spatiu aerian controlat, ale
caror limite orizontale si verticale sunt publicate in AIP Romania. in zonele de control de
aerodrom, furnizarea serviciilor de trafic aerian este obligatorie si este asigurata de catre
turnurile de control al traficului de aeroport sau aerodrom - TWR.

6.2. In spatiul aerian national, sunt stabilite zone de control de aerodrom unde serviciile
de trafic aerian sunt furnizate de unitati TWR civile, zone de control ale aerodromurilor utilizate
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n comun civil-militar, unde serviciile de trafic aerian sunt furnizate de unitati TWR civile si
militare separate si zone de control de aerodrom militare, unde serviciile de trafic aerian sunt
furnizate de unitati TWR ale bazelor aeriene.

6.3. In conformitate cu prevederile art.3 alin.(4) din Hotararea de Guvern nr.859/2021
pentru aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor in spatiul aerian national, zborul unei
aeronave fara pilot la bord in zonele din spatiul aerian national unde furnizarea serviciilor de
control al traficului aerian este obligatorie se considera autorizat daca operatorul aeronavei
respecta procedura civilo-militara pentru coordonarea activitatii de zbor cu aeronave fara pilot
la bord si stabilirea limitelor si conditiilor de operare ale acestor aeronave astfel incat sa nu fie
afectat traficul aerian general sau operational cu aeronave cu pilot la bord, aprobata de
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana si Autoritatea Aeronautica Militara Nationala.

6.4. In cadrul zonelor de control de aerodrom, se pot stabili portiuni de spatiu aerian,
delimitate orizontal si vertical, declarate ca interzise, restrictionate sau dedicate pentru
operarea aeronavelor fara pilot la bord. Aceste portiuni de spatiu aerian sunt denumite ,zone
geografice UAS”, in conformitate cu prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2019/947 al Comisiei Europene.

6.5. Detalii privind pozitionarea, limitele orizontale si verticale precum si conditiile
specifice ale zonelor geografice UAS sunt publicate pe paginile web ale Autoritatji
Aeronautice Civile Roméne, Autoritatii Aeronautice Militare Nationale si RA ROMATSA.

7. CERINTE GENERALE PRIVIND OPERAREA UAS

7.1. Toate operatiunile UAS trebuie efectuate in conformitate cu prevederile
reglementarilor europene si nationale privind clasificarea, certificarea si operarea aeronavelor
fara pilot la bord.

7.2. In conformitate cu prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/947:

- operatiunile UAS sunt clasificate in categorile “deschise”, “specifice” sau
“certificate”;
- UAS trebuie inregistrate sau inmatriculate, dupa caz;

7.3. In conformitate cu prevederile Legii nr.21/2020 privind Codul aerian al Romaniei,
operatorul/pilotul de la distanta al UAS trebuie sa respecte:

- cerintele privind stabilirea punctului de decolare/aterizare al UAS;

- cerintele referitoare la regimul de inéltime de zbor al UAS;

- prevederile referitoare la interzicerea survolarii zonelor dens populate sau a
obiectivelor apartinand structurilor din Sistemul National de Aparare, Ordine Publica
si Securitate National3;

- procedurile de autorizare a activitatilor de zbor din categoriile “deschise” si
“specifice”.

8. CERINTE GENERALE PENTRU OPERAREA UAS DIN CATEGORIA ,,DESCHISE”

8.1. In conformitate cu prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/947,
categoria operatiunilor ,deschise” ale UAS este impartita in trei subcategorii A1, A2 si A3, pe
baza unor limitari operationale, a unor cerinte aplicabile pilotului la distanta si a cerintelor
tehnice aplicabile UAS.

8.2. Definirea subcategoriilor A1,A2,A3 este corelata cu cerintele de clasificare a UAS
(C0-C4), conform prevederilor Regulamentului delegat (UE) 2019/947, astfel:
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8.2.1. UAS din subcategoria Al:

- cerintele tehnice specifice sunt corelate cu cerintele de clasificare CO sau C1, UAS este
marcata ca apartinand unei dintre aceste clase si indeplineste cerintele clasei respective,
astfel cum sunt definite Tn partea 2 din anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945;

- UAS are o MTOM, inclusiv sarcina utila, mai mica de 250 g (900 g pentru UAS din clasa
C1) si o vitezd maxima de exploatare mai mica de 19 m/s;

8.2.2. UAS din subcategoria A2:

- cerintele tehnice specifice sunt corelate cu cerintele de clasificare C2, UAS este
marcata ca apartindnd acestei clase si indeplineste cerintele clasei respective, astfel cum
sunt definite in partea 2 din anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945;

- UAS are o MTOM mai mica de 4 kg, inclusiv sarcina utila;

- UAS este prevazut cu o legatura de date protejata impotriva accesului neautorizat la
functiile de comanda si control;

- operatiunile de zbor trebuie executate de un pilot la distanta, care detine un certificat
de competenta de pilot la distanta eliberat de autoritatea competenta sau de o entitate
recunoscuta de autoritatea competenta a statului membru de inregistrare al operatorului
UAS.

8.2.3. UAS din subcategoria A3:

- cerintele tehnice specifice sunt corelate cu cerintele de clasificare C2, C3 sau C4,
UAS este marcata ca apartinand unei dintre aceste clase si indeplineste cerintele clasei
respective, astfel cum sunt definite in partea 2 din anexa la Regulamentul delegat (UE)
2019/945;

- UAS are o MTOM mai mica de 25 kg, inclusiv sarcina utila si o dimensiune maxima
caracteristica mai mica de 3 m;

- operatiunile de zbor trebuie executate de un pilot la distanta, care detine un certificat
de competenta de pilot la distantd eliberat de autoritatea competentd sau de o entitate
recunoscuta de autoritatea competenta a statului membru de inregistrare al operatorului
UAS;

- operatiunile de zbor trebuie desfasurate intr-o zona in care pilotul la distanta
anticipeaza ca nu va fi pusa in pericol nicio persoana neimplicata pe raza pe care este pilotata
aeronava fara pilot la bord si pe intreaga durata a operatiunii UAS.

8.2.4. Suplimentar faté de prevederile anterioare, UAS din toate subcategoriile trebuie
sa indeplineasca urmatoarele cerinte tehnice:

- este operata cu sistemele de identificare directa la distanta si de geovigilenta activate
si actualizate;

- este echipata cu lumini care sa permita unei persoane de la sol sa faca distinctia intre
UAS si o aeronava cu pilot la bord;

- in cazul unei pierderi a legaturii de date, exista o metoda fiabila si previzibila pentru
ca UAS sa recupereze legatura de date sau sa termine zborul intr-un mod care reduce efectul
asupra tertilor, in aer sau pe teren;

8.3. Principalele cerinte operationale privind UAS din categoria ,deschise”, relevante
pentru operarea acestora in zonele de control de aerodrom sunt:

- operatiunile UAS sunt permise fara autorizare de zbor prealabila, cu exceptia operarii
in zonele geografice publicate ca interzise sau restrictionate;



- pentru operarea in zone de control de aerodrom este necesara transmiterea unei
informari catre unitatea de trafic care are in responsabilitate spatiul aerian respectiv;

- pilotul la distanta se asigura ca aeronava fara pilot la bord pastreaza o distanta de
siguranta fata de oameni si ca nu zboara pe deasupra multimilor;

- pilotul la distanta mentine aeronava fara pilot la bord in permanenta in raza sa vizuala
(VLOS), cu exceptia cazului in care zboara in modul ,urmarire” sau in care se utilizeaza un
observator de aeronave fara pilot la bord;

- in timpul zborului, aeronava fara pilot la bord este mentinuta la maximum 120 de metri
fata de cel mai apropiat punct al suprafetei pamantului;

- in timpul zborului, aeronava fara pilot la bord nu transporta marfuri periculoase si nu
lanseaza niciun material.

8.4. Responsabilitatile operatorului UAS categoria “deschise”, relevante pentru
operarea acestora in zonele de control de aerodrom sunt:

- sa se asigure ca informarea privind intentia de operare in zona de control de aerodrom
si datele privind decolarea si aterizarea UAS au fost transmise la unitatea de trafic aerian;

- sa desemneze un pilot la distanta pentru fiecare operatiune UAS;

- sa se asigure ca pilotii la distanta si toti ceilalti membri ai personalului care indeplinesc
o sarcina de suport al operatiunilor detin competenta corespunzatoare in subcategoria
operatiunilor UAS avute in vedere;

- sa primeasca informatiile relevante pentru operatiunea UAS avutd in vedere
referitoare la zonele geografice publicate;

- sa actualizeze informatiile din sistemul de geovigilenta, atunci cand este cazul, in
functie de locul de operare avut in vedere.

8.5. Responsabilitatile pilotului la distantd al unei UAS din categoria “deschise”,
relevante pentru operarea acestora in zonele de control de aerodrom sunt:

- sa transmita la unitatea de trafic aerian informarea privind intentia de operare in zona
de control de aerodrom si datele privind decolarea si aterizarea UAS;

- sa obtina informatii actualizate relevante pentru operatiunea UAS avuta in vedere
referitoare la zonele geografice publicate si sa respecte limitarile operationale ale acestora;

- sa observe mediul de operare si sa verifice prezenta obstacolelor ;

- sa mentina aeronava fara pilot la bord in raza vizuala - Visual Line of Sight (VLOS) -
si sa observe in permanenta spatiul aerian din jurul aeronavei fara pilot la bord pentru a evita
orice risc de coliziune cu o aeronava cu pilot la bord. Pilotul la distanta trebuie sa intrerupa
zborul in cazul in care operatiunea prezinta un risc pentru alte aeronave, pentru oameni,
pentru animale, pentru mediu sau pentru bunuri;

- sa verifice daca identificarea directa la distanta functioneaza in mod corespunzator;

- in timpul zborului este interzis ca pilotii la distanta si operatorii UAS sa opereze zborul
aproape de zonele in care se deruleaza o interventie de urgenta sau in interiorul unor astfel
de zone, cu exceptia cazului in care au primit o permisiune in acest sens de la serviciile de
interventie de urgenta responsabile.

9. CERINTE GENERALE PRIVIND OPERAREA UAS DIN CATEGORIA “SPECIFICE”

9.1. UAS incadrate in categoria “specifice” sunt aeronave fara pilot la bord care, din
punct de vedere constructiv, se incadreaza in cerintele tehnice corespunzatoare claselor C2,
C3 sau C4, ale caror tipuri de operatiuni reprezinta riscuri mai ridicate si care necesita
autorizari sau certificari emise de autoritatea competenta;

NOTA: Prin Hotararea Guvernului nr. 643/2020, Autoritatea Aeronauticd Civild Romana
este desemnata ca autoritate competenta pentru stabilirea masurilor de aplicare a
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Regulamentului delegat (UE) 2019/945 al Comisiei privind sistemele de aeronave fara pilot
la bord si operatorii de sisteme de aeronave fara pilot la bord din tari terte si a Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2019/947 al Comisiei privind normele si procedurile de operare a
aeronavelor fara pilot la bord.

9.2. Autorizarea operatiunilor UAS din categoria “specifice” este emisa in baza evaluarii
riscurilor efectuate de operatorul aeronavei fara pilot la bord, insotitd de masurile
corespunzatoare de diminuare a acestor riscuri;

9.3. In conformitate cu prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/947,
autoritatea competenta elibereaza o autorizatie de operare in cazul in care considera ca
riscurile operationale sunt diminuate in mod corespunzator. Autoritatea competenta
precizeaza daca autorizatia de operare priveste aprobarea unei singure operatiuni sau a unui
numar de operatiuni cu indicarea momentului si/sau a locului (locurilor) efectuarii acestora.
Autorizatia de operare include lista exacta asociata a masurilor de diminuare a riscurilor.

9.4. In conformitate cu prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2019/947, nu este necesara eliberarea unei autorizatii de operare in situatia in care:

- operatorul UAS a depus la autoritatea competenta o declaratie pentru o operatiune
care urmeaza un scenariu standard;

- operatorul UAS detine un certificate de operator UAS usor (Light UAS Certificate —
LUC), cu privilegiile corespunzatoare prevazute, emis de autoritatea competenta.

9.5. Responsabilitatile operatorului UAS categoria “specifice”, relevante pentru operarea
acestora in zonele de control de aerodrom sunt similare cu responsabilitatile prevazute pentru
categoria “deschise”, cu urmatoarele prevederi suplimentare:

- sa se asigure ca pentru operarea in zonele geografice restrictionate UAS au fost
obtinute autorizarile din partea unitatilor de trafic sau institutiilor care gestioneaza zonele
respective si a fost depus un plan de zbor;

- sa efectueze fiecare operatiune cu respectarea limitarilor, a conditiilor si a masurilor
de diminuare a riscurilor definite in declaratie sau precizate Tn autorizatia de operare;

- 8& pastreze o evidenta a informatiilor referitoare la operatiunile UAS, astfel cum se
prevede in declaratie sau in autorizatia de operare;

9.6. Responsabilitatile pilotului la distantd al unui UAS din categoria “specifice”,
relevante pentru operarea acestora in zonele de control de aerodrom sunt similare cu
responsabilitatile prevazute pentru categoria “deschise”, cu urmatoarea prevedere
suplimentara:

- sa depuna si sa inchida planul de zbor pentru operarea in CTR;

- sa detina competenta de pilot la distanta corespunzatoare, astfel cum este definita in
autorizatia de operare, in scenariul standard 1 sau astfel cum este definita in LUC si sa aiba
asupra sa o dovada a competentei in timp ce opereaza UAS.

9.7. Principalele cerinte operationale privind UAS din categoria ,specifice”, relevante
pentru operarea acestora in zonele de control de aerodrom sunt:

- operatiunile UAS sunt permise doar in baza unei autorizatii de zbor prealabile, a unei
declaratii de operare in conditiile unui scenariu standard sau in limitele privilegiilor prevazute
intr-un LUC,;

- prevederile referitoare la obligativitatea echiparii UAS cu sisteme functionale de
identificare directa la distanta, cu sisteme de geovigilenta activate si actualizate precum si cu
lumini de bord sunt aplicabile si pentru UAS din categoria ,specifice”;

- operatiunile UAS din aceasta categorie necesita zborul la inaltimi de peste 120 metri
si operarea in zonele geografice publicate ca ,restrictionate”;
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- operarea UAS din aceasta categorie in zonele geografice publicate ca ,restrictionate”
in cadrul zonelor de control de aerodrom este permisa doar cu acordul al
unitatii de trafic aerian — TWR care are in responsabilitate zona de control de aerodrom sau
al institutiei care a solicitat stabilirea zonei geografice ,restrictionate”;

- pentru operarea UAS din aceasta categorie in zona de control de aerodrom este
depus un plan de zbor.

10. CERINTE GENERALE PRIVIND OPERAREA UAS DIN CATEGORIA “CERTIFICATE”

10.1. Un UAS este supus procesului de certificare daca sunt indeplinite oricare dintre
urmatoarele conditii:

- are o dimensiune caracteristica de cel putin 3 m si este proiectat pentru operarea
deasupra multimilor;

- este proiectat pentru transportul de persoane;

- este proiectat in scopul transportului de marfuri periculoase si necesita un nivel ridicat
de robustete pentru atenuarea riscurilor la adresa tertilor in caz de accident;

- este utilizat in categoria de operatiuni ,specifice”, iar autorizatia operationala eliberata
de autoritatea competenta, in urma unei evaluari a riscului considera ca riscul operatiunii
nu poate fi atenuat in mod corespunzator fara certificarea UAS.

10.2. Operatiunile UAS din categoria ,certificate” necesita certificarea UAS, certificarea
operatorului si, dupa caz, detinerea de catre pilotul la distanta a unei licente.
Documentele de certificare si licentiere sunt eliberate de autoritatea competenta.

10.3. Responsabilitatile operatorului si ale pilotului la distanta ale unui UAS din categoria
,certificate” sunt similare cu responsabilitatile prevazute pentru categoria ,specifice”.

10.4. Principalele cerinte operationale privind UAS din categoria ,certificate”, relevante
pentru operarea acestora in zonele de control de aerodrom sunt similare cu cerintele
prevazute pentru categoria ,specifice”.

10.5. Aeronavele de stat fara pilot la bord din clasele ,Medium Altitude Long Endurance
—MALE” si ,High Altitude Long Endurance- HALE” sunt asimilate categoriei ,certificate”.
Documentele de certificare si licentiere sunt eliberate sau recunoscute, dupa caz,
de Autoritatea Aeronautica Militara Nationala si sunt echivalate cu cele emise de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana.

11. CONDITII SPECIFICE DE OPERARE UAS iN CTR

11.1. Operatiunile UAS din categoria ,deschise” sunt permise, fara autorizare de zbor
prealabila, pana la inaltimea de 120 metri fata de sol, cu exceptia zonelor geografice publicate
ca interzise sau restrictionate.

11.2. Pentru operatiunile UAS din categoria ,deschise” pana la inaltimea de 120 metri
fata de sol, este necesara informarea unitatii de trafic aerian-TWR;

11.3. Avand in vedere activitatile intense de zbor cu aeronave militare la inaltimi mai mici
de 120 metri fata de sol, prin exceptie la prevederile punctelor 11.1 si 11.2 din prezenta
procedura, pentru CTR Bacau este necesara autorizarea tuturor activitatilor de zbor cu UAS,
inclusiv pentru cele din categoria ,deschise”.

11.4. Operatiunile UAS din categoriile ,specifice” si ,certificate” sunt premise in
urmatoarele conditii:

- UAS este intregistrat sau inmatriculat, dupa caz, la autoritatea competents;
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- operatorul si pilotul la distanta ai UAS detin autorizarile, certificarile si licentele
corespunzatoare, eliberate de autoritatile aeronautice competente;

- pentru operarea la inaltimi de zbor mai mari de 120 metri fata de sol a fost obtinuta
autorizarea din partea unitatii TWR si a fost depus un plan de zbor;

- operarea in zonele geografice publicate ca restrictionate este acceptata si coordonata
in conformitate cu prevederile Capitolului 14 din prezentele proceduri.

12. ORGANIZAREA SPATIULUI AERIAN SPECIFIC OPERARII UAS iN CTR

12.1. Limitele orizontale si verticale ale zonelor de control de aerodrom civile sunt
publicate in AIP Romania.

12.2. Limitele orizontale si verticale ale zonelor de control ale aerodromurilor militare
sunt publicate in AIP Romania si AIP MIL ca zone temporar rezervate.

12.3. Zonele de control de aerodrom sunt portiuni de spatiu aerian controlat, in care
furnizarea serviciilor de trafic aerian este obligatorie. In conformitate cu prevederile Hotararii
de Guvern nr. 859/2021, aceste zone sunt restrictionate pentru accesul aeronavelor civile
fara pilot la bord.

12.4. n aplicarea Regulamentului (UE) 2019/947, spatiul aerian din zonele de control de
aerodrom definit de la sol pana la inaltimea de 120 metri fatd de sol, este disponibil pentru
zborurile UAS din categoria “deschise”, cu exceptia zonelor geografice publicate ca interzise
sau restrictionate.

12.5. Zonele geografice UAS sunt stabilite la solicitarea unor institutji civile sau de stat,
asociatii sau organizatii aeronautice si sunt aprobate de Consiliul de Management al Spatiului
Aerian.

12.6. Zonele geografice restrictionate pentru UAS stabilite in zonele de control de
aerodrom, sunt definite Tn principal in proximitatea pistelor de decolare-aterizare. Pe langa
acestea, sunt stabilite zone restrictionate UAS, definite la solicitarea unor institutii civile sau
de stat. Informatii complete cu privire la zonele geografice, inclusiv datele de contact
corespunzatoare fiecarei zone sunt publicate pe paginile web ale Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, Autoritatii Aeronautice Militare Nationale si RA ROMATSA.

12.7. Portiunile de spatiu aerian din zonele de control de aerodrom cuprinse de la
inaltimea de 120 metri fatd de sol pana la limitele superioare publicate, reprezinta zone
geografice restrictionate UAS si sunt publicate ca atare pe paginile web ale Autoritatii
Aeronautice Civile Romane, Autoritatii Aeronautice Militare Nationale si RA ROMATSA.

13. INFORMAREA PRIVIND OPERAREA UAS DIN CATEGORIA ,,DESCHISE” IN CTR

13.1. in aplicarea prevederilor Regulamentului (UE) 2019/947, Operatiunile UAS din
categoria “deschise” sunt permise in CTR fara autorizare de zbor prealabila din partea
unitatilor TWR, pana la inaltimea de 120 metri fatd de sol, cu exceptia zonelor geografice
publicate ca interzise sau restrictionate. Operatorii si pilotii la distantd ai UAS din categoria
“deschise” respecta prevederile reglementarilor aeronautice europene si nationale specifice,
cuprinse in sinteza in articolele 8.3, 8.4 si 8.5 din prezentele proceduri, precum si cerintele
specifice prevazute in Legea nr.21/2020.

13.2. Intrucat portiunea de spatiu aerian cuprinsa de la sol pana la inaltimea de 120
metri fata de sol este parte integranta din CTR, operatorii si pilotii la distanta ai UAS din
categoria “deschise” transmit unitatii TWR care are in responsabilitate zona de control de
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aerodrom informari privind intentia de zbor, iar pe timpul executarii zborului, informatiile
privind ora decolarii si aterizarii UAS.

13.3. Informarea privind operarea UAS din categoria “deschise” in CTR este transmisa
unitatii de trafic aerian cu cel putin 24 ore Tnainte de ora intentionatéd pentru efectuarea
activitatii de zbor.

13.4. Pana la implementarea unei aplicatii digitale pentru depunerea si procesarea
informarilor privind operarea UAS in CTR, sunt utilizate formulare tipizate.

Operatorul sau pilotul la distanta UAS completeaza formularul prevazut in Anexa
nr. 1 la prezentele proceduri si il transmite, in format electronic, la unitatea de trafic-TWR care
gestioneaza zona in care se intentioneaza operarea.

Formularul de informare poate fi descarcat, in format editabil de pe paginile web
ale RA ROMATSA si Autoritatii Aeronautice Civile Romane, respectiv Autoritatii Aeronautice
Militare Nationale.

Datele de contact ale unitatilor TWR civile si militare sunt prevazute in Anexa nr.3
la prezentele proceduri.

Unitatile TWR civile sau militare confirma, prin e-mail, primirea formularului de
informare.

13.5. in situatia in care informarea vizeaza operarea intr-o zona de control de aerodrom
utilizat in comun civil si militar, formularul este transmis de catre unitatea TWR civila unitatii
de trafic aerian militar de pe aerodrom.

14 AUTORIZAREA DE ZBOR UAS IN CTR

14.1. In conformitate cu prevederile capitolelor 11 si 13 din prezentele proceduri,
operatiunile UAS din categoria “deschise” sunt permise in CTR fara autorizare de zbor
prealabild din partea unitatilor TWR, pana la indltimea de 120 metri fatd de sol, cu exceptia
zonelor geografice publicate ca interzise sau restrictionate.

14.2. Operatiunile UAS din categoriile “specifice” si “certificate”, care implica zborul la
inaltimi mai mari de 120 metri fatd de sol sunt permise in CTR doar cu autorizarea de zbor
din partea unitatii TWR care furnizeaza servicii de trafic in zona respectiva de control de
aerodrom.

14.3. Operatiunile UAS din toate categorile in zonele geografice publicate ca
restrictionate Tn CTR, sunt permise doar cu autorizarea de zbor din partea unitatii TWR care
furnizeaza servicii de trafic in zona respectiva de control de aerodrom si a institutiei care a
solicitat stabilirea zonei restrictionate.

14.4. Pana la implementarea unei aplicatii digitale pentru depunerea si procesarea
solicitarilor de autorizare de zbor in zonele geografice restrictionate UAS din CTR, sunt
utilizate formulare tipizate.

Solicitarea autorizarii de zbor intr-o zona geografica restrictionata UAS este
transmisa unitatii de trafic aerian sau institutiei care gestioneaza zona respectiva cu cel putin
48 ore Tnainte de data intentionata pentru efectuarea activitatii de zbor.

Institutiile civile sau de stat care gestioneaza zone restrictionate UAS pot stabili
termene proprii de primire a solicitarilor de operare in aceste zone. Aceste termene sunt
prevazute in tabelul cu datele de contact pentru zonelor restrictionate UAS, accesibil pe
paginile de internet ale Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, Autoritatii Aeronautice Militare
Nationale si RA ROMATSA.



14.5. Operatorul UAS completeaza formularul prevazut in Anexa nr. 2 la prezentele
proceduri si il transmite, in format electronic, la unitatea de trafic aerian.

Formularul de solicitare poate fi descarcat, in format editabil de pe paginile web
ale RA ROMATSA si Autoritatii Aeronautice Militare Nationale.

Datele de contact ale unitatilor TWR civile si militare sunt prevazute in Anexa nr.3
la prezentele proceduri.

Datele de contact ale institutiilor civile sau de stat care au stabilit zone geografice
restrictionate UAS sunt prevazute in sectiunea ,zone geografice UAS” disponibila de pe
paginile web ale Autoritatii Aeronautice Civile Romane, Autoritatii Aeronautice Militare
Nationale si RA ROMATSA.

14.6. In situatia obtinerii unei autorizari de operare din partea unei institutji civile sau de
stat pentru o zona geografica restrictionata UAS publicata intr-un CTR, operatorul UAS
trebuie sa transmita un formular de solicitare catre unitatea TWR care furnizeaza servicii de
trafic aerian in zona de control de aerodrom respectiva, la care ataseaza autorizarea primita
de la institutia care gestioneaza zona restrictionata.

14.7. Formularul de solicitare a autorizarii trebuie completat in toate campurile relevante.
Operatorul UAS este responsabil pentru corectitudinea datelor completate in formularul de
solicitare a autorizarii.

14.8. Unitatea TWR care a primit formularul, analizeaza solicitarea luand in considerare
urmatoarele criterii:

- localizarea zonei si inaltimile de lucru solicitate, in raport cu pista de decolare-
aterizare, procedurile instrumentale de indepartare si apropiere la aerodrom, fluxurile de trafic
IFR si VFR din CTR, alte zone speciale stabilite sau publicate in CTR;

- impactul general al operarii UAS pentru siguranta traficului aerian din CTR,;

- disponibilitatea datelor de contact bilaterale cu operatorul sau pilotul la distanta.

14.9. in situatia in care solicitarea vizeaza autorizarea de zbor intr-o zona de control de
aerodrom militar, unitatea TWR militar analizeaza, suplimentar criteriilor mentionate si
impactul operarii UAS, in zona si in perioada solicitata, asupra activitatilor operationale de
zbor in CTR.

14.10. in situatia in care solicitarea vizeaza autorizarea de zbor intr-o zon& de control
de aerodrom utilizat in comun civil si militar, analiza solicitarii este efectuata prin consultare
intre unitatile TWR civile si militare.

14.11. Raspunsul unitatii TWR privind autorizarea sau refuzul de operare este transmis
solicitantului, in format electronic, pe formularul de solicitare, cu cel mult 24 ore inainte de ora
de operare UAS intentionata.

Unitatea TWR aloca un numar intern de inregistrare pe formularul de solicitare,
pentru identificarea autorizarii.

In situatia unui refuz de autorizare, acesta nu trebuie motivat, intrucat este
rezultatul analizei mentionate la punctele 14.8 si 14.9 din prezentele proceduri.

15. CORELAREA AUTORIZARII DE ZBOR UAS iN CTR CU SISTEMELE DE
GEOVIGILENTA

15.1. In conformitate cu prevederile Regulamentul delegat (UE) 2019/945, UAS care
corespund cerintelor de clasificare C2, C3 si C4 au obligatia echiparii cu sisteme de
geovigilenta, activate si actualizate.
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Sistemele de geovigilentd sunt destinate prevenirii operarii UAS in zonele
geografice publicate ca interzise sau restrictionate pentru aceasta categorie de aeronave sau
prevenirii incalcarii limitelor spatiului aerian autorizat.

15.2. in situatia autorizarii de zbor in zonele geografice publicate ca restrictionate,
sistemul de geovigilenta al UAS necesita o actualizare conform conditiilor de autorizare
temporara.

Responsabilitatea actualizarii sistemului de geovigilenta revine operatorului UAS,
in baza autorizarii primite de la unitatea TWR si/sau de la institutia care a stabilit zone
geografica restrictionata UAS.

16. DESFASURAREA OPERATIUNILOR iN ZONELE RESTRICTIONATE UAS DIN
CTR

16.1. Activitatea de zbor in CTR cu UAS din categoria “deschise”, in afara zonelor
restrictionate UAS, poate incepe fara autorizare din partea unitatii TWR, in baza informarii
transmise cu minim 24 ore inainte de zbor si confirmate de unitatea TWR.

Operatorul sau pilotul la distanta UAS anunta telefonic unitatea TWR ora inceperii
si terminarii activitatii de zbor si au obligatia respectarii limitelor zonei de operare, comunicate
prin formularul de informare.

16.2. Activitatea de zbor in CTR cu UAS din categoria “specifice” sau “certificate” poate
incepe doar cu aprobarea unitatii TWR. Operatorul sau pilotul la distanta al UAS anunta
unitatea TWR despre intentia de incepere a activitatii de zbor, conform autorizarii primite
anterior, cu doua ore inainte de ora prevazuta in autorizare.

Unitatea TWR verifica autorizarea de zbor si confirma operarea UAS, daca
informatiile corespund.

Functie de situatia traficului aerian in CTR sau de existenta unor zone rezervate
sau restrictionate active la momentul comunicarii intentiei de zbor, unitatea TWR poate
coordona cu operatorul sau pilotul la distanta o alta fereastra de timp sau replanificarea
operatiunii de zbor cu UAS.

16.3. In baza autorizarii si confirmarii primite de la unitatea TWR, operatorul sau pilotul
la distanta UAS depune un plan de zbor pentru operarea in CTR, cu 60 minute inainte de
inceperea activitatii de zbor.

Instructiuni privind completarea unui plan de zbor sunt publicate pe pagina web a
RA ROMATSA.

Ora efectiva de incepere a activitatii este anuntata imediat la unitatea TWR de
catre operatorul sau pilotul la distanta UAS.

16.4. In situatia operarii intr-o zona geografica restrictionata UAS, publicatd in CTR si
stabilitd de o institutie civila sau de stat, iar operatorul UAS a obtinut in prealabil autorizarea
de zbor in zona respectiva, ora efectiva de incepere si cea de incheiere a activitatii sunt
comunicate si acestor institutii.

16.5. Pe toata durata zborului in CTR, operatorul si pilotul la distanta au obligatia sa se
asigure ca:

- sistemul de identificare directa la distanta, sistemul de geovigilenta si luminile de bord
ale UAS sunt in functiune;

- sunt respectate limitele de operare prevazute in autorizarea emisa de unitatea TWR;

- comunicarea cu unitatea TWR, stabilitd conform datelor din autorizarea de zbor, este
permanent disponibila;
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- sunt respectate cerintele generale de operare UAS, conform prevederilor
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/947, cuprinse in sinteza in articolele 9.5 si
9.6 din prezentele proceduri, precum si cerintele specifice prevazute in Legea nr.21/2020.

16.6. Operatiunile de zbor UAS in CTR nu au niciun nivel de prioritate fata de traficul
aerian civil si fata de traficul aerian operational militar.

16.7. 1In situatia intreruperii activitatii de zbor cu UAS pe o perioadd mai mare de 30
minute, operatorul sau pilotul la distanta anuntd unitatea TWR despre intrerupere si ora
estimata pentru reluarea activitatii. Ora efectiva de reluare a activitatii va fi comunicata la
TWR cu cel putin cinci minute inainte de decolarea UAS.

16.8. In situatia anulrii si la incheierea activitatii, operatorul sau pilotul la distanta anunt&
imediat unitatea TWR, iar planul de zbor este incheiat.

16.9. n situatia indisponibilitatii sau functionarii necorespunzétoare a comunicatiilor
dintre pilotul la distantd si unitatea TWR, activitatea UAS se intrerupe pana la remedierea
situatiei.

16.10. In cazul aparitiei unei situatii de urgenta in CTR (urgente declarate de aeronave,
misiuni operationale urgente cu aeronave militare, s.a.) pe timpul activitatii de zbor cu UAS,
unitatea TWR solicita pilotului la distanta intreruperea activitatii de zbor.

Pilotul la distantd aduce de indata UAS la sol si confirma acest lucru, telefonic, la
unitatea TWR.

16.11. Convorbirile telefonice ale unitatii TWR cu operatorul sau pilotul la distanta UAS
sunt efectuate numai pe liniile telefonice inregistrate magnetic.

16.12. Unitatea TWR informeaza traficul aerian IFR si VFR aflat in proximitatea zonei de
zbor a UAS despre activitatea acesteia, zona si inaltimea maxima de zbor autorizata.

17. OPERAREA AERONAVELOR DE STAT FARA PILOT LA BORD iN CTR

17.1. Din punct de vedere al cerintelor de operare in CTR, aeronavele de stat fara pilot
la bord sunt asimilate categoriilor definite pentru aeronavele civile fara pilot la bord, astfel:

- aeronavele cu MTOM mai mica de 25 kg, sunt considerate ca UAS din categoria
“specifice”;

- aeronavele cu MTOM mai mare de 25 kg, sunt considerate ca RPAS din categoria
“certificate”.

17.2. Conditiile specifice de operare ale aeronavelor de stat fara pilot la bord sunt
stabilite prin protocoale incheiate intre institutiile de stat detinatoare de aeronave fara pilot la
bord, Statul Major al Fortelor Aeriene si RA ROMATSA, prin care sunt stabilite detaliile privind
planificarea zborurilor, managementul spatiului aerian aferent si responsabilitatile operatorilor
de stat si ale unitatilor de trafic aerian.

Protocoalele incheiate pentru operarea aeronavelor de stat fara pilot la bord sunt
complementare prezentei proceduri.

La intrarea in vigoare a prezentei proceduri, este eliminata obligatia operatorilor
de stat de a incheia protocoale suplimentare cu unitatile TWR pentru operarea in CTR.

17.3. Aeronavele de stat fara pilot la bord urmeaza reglementarile si procedurile privind
planificarea si desfasurarea activitatilor de zbor stabilite de Statul Major al Fortelor Aeriene,
in calitate de Autoritate Aeronautica Militara Nationala.

17.4. Aeronavele de stat fara pilot la bord asimilate categoriei “specifice” urmeaza
procedura de autorizare de zbor in CTR prevazuta in Capitolul 14 din prezenta procedura.
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in situatia unor misiuni operationale urgente, operatiunile cu UAS de stat in CTR
pot fi solicitate cu minimum doua ore Tnhainte de executare.

17.5. Din punct de vedere al echiparii cu sisteme de bord si al cerintelor de licentiere
pentru pilotii la distanta, aeronavele de stat fara pilot la bord considerate ca RPAS din
categoria “certificate” sunt similare cu aeronavele cu pilot la bord si pot opera in CTR in baza
unui plan de zbor.

Conditiile specifice de operare pentru RPAS sunt stabilite prin protocol incheiat
intre operatorul de stat, Statul Major al Fortelor Aeriene si RA ROMATSA.

Prin protocol, sunt precizate si cerintele de separare dintre RPAS si traficul aerian
IFR si VFR.

18. OPERAREA NEAUTORIZATA A UAS iN CTR

18.1. In conformitate cu prevederile Articolului 11 din Hotararea de Guvern nr.859/2021
pentru aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor in spatiul aerian national, constituie
contraventie urmatoarele fapte relevante pentru operarea in CTR:

- efectuarea unui zbor cu o aeronava civila fara pilot la bord, intr-o zona din spatiul
aerian national unde furnizarea serviciilor de control al traficului aerian este obligatorie, fara
a respecta prezenta procedura (Art.11 lit.e);

- efectuarea unui zbor intr-o portiune de spatiu aerian rezervat, segregat ori intr-o zona
restrictionata fara detinerea unei autorizari din partea unitatii de trafic care efectueaza
controlul traficul aerian in spatiul sau zona respectiva (Art.11 lit.g).

18.2. Tn conformitate cu prevederile Articolului 126 din Legea nr.21/2020 privind Codul
Aerian al Romaniei, constituie contraventie urmatoarele fapte relevante pentru operarea in
CTR:

- nerespectarea de catre operatorul unei aeronave fara pilot la bord a obligatiei de a
inceta activitatea de zbor si de a aduce aeronava la sol atunci cand observa apropierea de
zona acesteia de operare a unei aeronave cu pilot la bord.

18.3. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor sunt efectuate, cu respectarea
dispozitiilor legale, de catre personalul imputernicit in acest scop de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana.

18.4. Unitatile TWR care constata situatia operarii neautorizate in CTR cu un UAS sau
nerespectarii prevederilor prezentei proceduri de catre operatorul sau pilotul la distanta UAS,
completeaza si transmite formularul de raportare, conform procedurilor specifice de raportare
a evenimentelor de siguranta aeriana.

Evenimentul de siguranta aeriana este adus la cunostinta structurilor din
Autoritatea Aeronautica Civilda Romana respectiv Autoritatea Aeronautica Militard Nationala,
in vederea analizarii si aplicarii masurilor necesare, conform legislatiei in vigoare.

18.5. in situatia in care unitatea TWR observa sau primeste informatia cd un UAS
opereaza neautorizat in CTR, aplica urmatoarele masuri:

- evalueaza impactul prezentei UAS asupra traficului IFR si VFR aflat in desfasurare in
CTR;

- daca UAS opereaza neautorizat in zona geografica restrictionata stabilita de la
inaltimea de peste 120 metri pana la limita verticala publicatd a CTR, informeaza traficul IFR
si VFR despre prezenta UAS si i instruieste sa evite zona de evolutie a acestuia,;

- daca UAS opereaza neautorizat in zona geografica restrictionata stabilitd in
proximitatea pistei de decolare-aterizare, coordoneaza cu structura de conducere
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operationala a aeroportului decizia de suspendare temporara si de reluare ulterioara a
traficului aerian;

- completeaza formularul de raportare a evenimentului de siguranta si il transmite,
conform reglementarilor in vigoare.

Masurile specifice, responsabilitatile si participarea structurilor abilitate aeroportuare in
gestionarea unor asemenea situatii sunt stabilite in cadrul comitetelor locale de securitate

19. PREVEDERI FINALE

19.1. Prezenta procedura intra in vigoare la data de 18.09.2021, conform prevederilor
Hotararii de Guvern nr.589/2021 pentru aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor in
spatiul aerian national.

19.2. Prezenta procedura nu exonereaza operatori UAS de obtinerea autorizarilor,
aprobarilor, avizelor si certificarilor prevazute de reglementarile relevante nationale si
internationale.

19.3. Prezenta procedura nu exonereaza operatorii UAS de obtinerea aprobarilor si
avizelor prevazute de reglementarile nationale privind autorizarea zborurilor de fotografiere si
filmare.

19.4. Suplimentar fatd de responsabilitatile precizate in prezenta procedura, orice alte
obligatii referitoare la protectia mediului, securitatea si sanatatea in munca, controlul evolutiei
aeronavelor civile motorizare fara personal uman la bord (RPAS / UAS), daune produse tertilor
la sol cad in responsabilitatea operatorilor si pilotilor la distanta UAS.

19.5. Unitatile TWR, civile si militare, pot stabili proceduri sau reguli interne privind
responsabilitatile referitoare la prelucrarea solicitarilor de autorizare a zborurilor UAS in CTR si
la relationarea cu operatorii si pilotii la distantd UAS.

ANEXE:
A.1 Formularul de informare privind operarea UAS din categoria “deschise” in CTR

A.2 Formularul de solicitare a autorizarii de zbor in Zona Geografica Restrictionata UAS
din CTR

A.3 Datele de contact ale unitatilor TWR civile si militare

14



